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1. Strategi

Denne kontrakt er indgdet mellem Trafikstyrelsen og Transportministeriets departement og om-
handler de produkter og resultatkrav, Trafikstyrelsen skal varetage og levere i 2011. Resultatkon-
trakten understotter Transportministeriets strategiske grundlag: ” Mobilitet, der skaber veerdi”.

1.1. Mission og vision

Trafikstyrelsens mission er:

”At skabe rammer for attraktiv transport pd vej, bane 0g i luften”

” At skabe rammer for attraktiv transport...” betyder, at Trafikstyrelsen er sat i verden for at skabe, re-
gulere samt udvikle rammevilkarene for transportomrddet pa vej, bane og i luften. I ordet attraktiv
ligger, at rammevilkarene understotter sikker og gron transport samt vaekst og mobilitet i samfundet.

Trafikstyrelsens vision er:

“Sikkert og gront fremad”

" Sikkert og grent fremad” betyder, at Trafikstyrelsens overordnede mal er sikker og gren transport,
der samtidig fremmer veeksten og mobiliteten (fremad) i samfundet.

I figuren nedenfor er vist sammenheengen mellem de centrale begreber og de fire eksterne produk-
ter, som Trafikstyrelsen leverer til samfundet, og som bidrager til at udmente missionen og visio-
nen:

Velfungerende markeder

Trafiksikkerhed

Sammenheengende transport

Gren transport

LN

Attraktiv
transport

G 5 h A 5 e

Sikkert Grant Fremad

{ Veskst @ { Mobilitet :

Sammenha&ngende
transport

Yelfungerende ‘ Gren transport

markeder

Trafiksikkerhed ]




Strategi

1.2. Strategiske indsatsomrdder

Med afseet i Trafikstyrelsens mission og vision er der inden for hvert produkt defineret en reekke
indsatsomrader for de kommende ar.

1.2.1. Velfungerende markeder

Balance mellem markedsregulering og markedsabning bidrager til velfungerende markeder. Tra-
fikstyrelsens indsatsomrade for de kommende &r er:
e Fremme adbne og innovative markeder inden for transport og post via hensigtsmeessig
(de)regulering.
¢ Undga danske seerregler samt bidrage til regelforenkling.
e Sikre den tilstreekkelige regulering af naturlige monopolomrader som f.eks. Kebenhavns
Lufthavn og Naviair.

1.2.2. Trafiksikkerhed

Trafikken pa vej, bane og i luften skal afvikles pd en sikkerhedsmeessig forsvarlig made og samti-
dig bidrage til at fremme mobilitet og dermed vaksten i samfundet. Trafikstyrelsens indsatsomra-
der for de kommende ar er:

e Lobende forbedre sikkerheden pa vej og i luften og opretholde sikkerheden pa banen.

e Fremme helhedssyn pa trafiksikkerhed.

1.2.3. Sammenhangende transport

Et effektivt transportsystem er kendetegnet ved sammenhaeng mellem transportformer. Trafiksty-
relsens indsatsomrader for de kommende ar er:
e Implementere internationale regler, herunder EU, med henblik pa at fremme vaeksten pd
jernbane- og luftfartsomradet.
e (Jge kundefokus og passagervaeksten i den kollektive trafik.

1.2.4. Gron transport

Den kollektive trafik skal lofte det meste af fremtidens veekst i trafikken og samtidig skal CO2-
udledningen i transportsektoren reduceres. Trafikstyrelsen skal bidrage til at indfri malseetninger
om en gron transportpolitik. Indsatsomrdderne er:

e Bidrage til at fordoble den kollektive trafiks omfang i lebet af de neeste 20 ar.

e Fremme energieffektive transportteknologier og -adfeerd.

1.2.5. Interne indsatsomrdder

Fusion
Trafikstyrelsen blev 15. april 2010 fusioneret med Feerdselsstyrelsen og 1. november 2010 fusione-
ret med Statens Luftfartsveesen med henblik pd at samle myndighedsopgaver pa tvers af trans-
portformer i én styrelse. Endvidere er beveeggrundene for fusionerne at styrke samspillet mellem
transportformerne samt leeringen pa tveers af sektoren, sikre storre faglig robusthed og fokus pa en
reekke synergier, bl.a. i forhold til de administrative funktioner og tilretteleeggelsen af det interna-
tionale arbejde, herunder serligt EU-arbejdet.
Det er et indsatsomrade for Trafikstyrelsen at:
e Indfri de forventede synergier til fusionen, herunder udmente igangsatte synergiprojekter.
e Skabe en ny, sammentemret og faglig robust styrelse.
e Flyttei feelles domicil.
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Innovation

For at styrke leeringen pa tveers af sektoren er det endvidere et indsatsomrade for Trafikstyrelsen
at fremme videns- og innovationskulturen i styrelsen med henblik pa i hejere grad at levere evi-
densbaseret formidling og beslutningsopleeg til det politiske system.

Kompetencer og kvalitet
Endelig er det et indsatsomrade for Trafikstyrelsen i de kommende &r at fastholde og udvikle ker-
nekompetencer (noglemedarbejdere) og fortsat levere hgj kvalitet i opgavelgsningen.
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2. Mal og resultatkrav

I dette afsnit preesenteres kontraktens mal og resultatkrav. Der er i alt formuleret 8 mal og 27 resul-
tatkrav (inkl. 6 koncernfeelles resultatkrav).

Trafikstyrelsens storste strategiske udfordring i 2011 er at sammenleegge Statens Luftfartsveesen og
Trafikstyrelsen til én feelles styrelse, jeevnfer forste mal i resultatkontrakten. De gvrige mal i kon-
trakten er faglige, eksternt rettede mal med undtagelse af sidste mal, som er koncernfeelles.

2.1. Fusion

Mal 1 Skabe én felles Trafikstyrelse

Trafikstyrelsen skal i 2011 sikre en effektiv sammenleegning af Statens
Luftfartsveesen og Trafikstyrelsen til én feelles styrelse samt indfri de posi-
tive synergier, som er forbundet med at samle tre sektorer; jernbane, vej og
luftfart. Samtidig skal en sikker og stabil drift opretholdes.

Resultatkrav 1.1 Gennemfgre og afslutte fusionsproces
Trafikstyrelsen gennemfgrer og afslutter fusionsprocessen i lgbet af 2011.
Malemetode o Synergier i funktioner og opgaver er identificeret, og synergigevinster er udmentet.

o Fusion af administrative funktioner, herunder etablering af feelles IT-understottelse, sammen-
leegning af okonomier, udarbejdelse af feelles interne retningslinjer og personalepolitikker mv.

o Indflytning i feelles domicil.

Resultatkrav 1.2 Gennemfgrelse af budgetanalyse

Trafikstyrelsen skal 1 2011 aktivt bidrage til at udarbejde og implementere resultatet af en

fyldestgerende og fremadrettet analyse af styrelsens samlede gkonomi og bevillingsniveau.

Maélemetode Transportministeriets departement udtrykker tilfredshed med processen og samarbejdet med Trafik-

styrelsen.

2.2. Velfungerende markeder

Mal 2 Skabe lige konkurrencevilkar og lette byrder

Trafikstyrelsen arbejder for at fremme dbne og innovative markeder inden
for transport og post via hensigtsmeessig (de)regulering. Det sker med
henblik pd at skabe lige konkurrencevilkar, lette virksomhedernes admini-
strative byrder samt undgda danske seerregler.

Regelforenkling og ~harmonisering

Resultatkrav 2.1 Pavirke og gve indflydelse i EU og andre internationale fora

Trafikstyrelsen pavirker forhandlingerne i internationalt regi til bedst mulige internationale
lgsninger pa transportomrédet og seger at indarbejde danske synspunkter i kommende feel-
les regler.

Malemetode e Jernbane: Minimum tre af nedenstdende fem danske synspunkter er indarbejdet i feelles regler og
processer i RISC, ERA eller andre internationale fora i 2011. Dokumenteres i modereferater eller
arbejdsdokumenter ved udgangen af 2011:

0 Internationale anerkendte normer anvendes ved sikkerhedscertificering muv. lige-
som i Danmark. Sikres gennem arbejdet med Cross auditing af sikkerhedsmyndig-
hederne.

0  Nemmere gensidig accept af godkendelser af koretojer pi tveers af landegraenser.

0  ERA skal i sin kommende reviderede ”grundlov” (forordning) have hjemmel til at
hore medlemsstaterne for beslutningsforslag sendes til Kommissionen.

0  ERA accepterer, at definitionen af "katastrofale ulykker” kan eendres fra 1
ded/alvorligt tilskadekommen til minimum 2 dedsfald, og at Danmark selv kan de-
finere, hvorndr der er tale om ”signifikante eendringer”, der kraever godkendelse.
Dette har betydning for mulighederne for at age virksomhedernes selvforvaltning.

0  Forslag til nyt Infrastrukturregister vurderes at indebaere markant lavere merud-
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gifter for Danmark end oprindelig forslag. Banedanmark og Transportministeriets
departement udtrykker tilfredshed med Trafikstyrelsens forhandlingsindsats.

o Vej: Minimum tre af nedenstiende danske synspunkter er indarbejdet i felles regler og processer

i EU eller ECE i 2011. Dokumenteres i modereferater eller arbejdsdokumenter ved udgangen af
2011:

Regler om udsyn fra lastbiler til cyklister.

Bedre regler om barnestole i biler.

Bedre regler om vogntogsbremser (onske fra branchen).

Blokeringsfri bremser pd store og bedre karelys pa alle motorcykler.

0  Krav om kvalificeret flertal ved delegationsforordninger.

O O0OO0Oo

e Luftfart: Minimum tre danske synspunkter pd luftfartsomradet er indarbejdet i feelles regler og

processer i 2011. Miles i modereferater eller arbejdsdokumenter ved udgangen af 2011.

0  Reduktion af administrative byrder, ved relevant minimering af feelles krav til na-
tionale myndigheder (NAA).

0  Reduktion af administrative byrder, ved relevant minimering af feelles krav til or-
ganisationer der opnir godkendelser inden for luftfart.

0  Gennemforelsesforordningerne vedrorende Single European Sky er i ngje overens-
stemmelse med ICAO's annekser og Standard and Recommended Practices pd
omridet og ikke i strid med hverken graenseveerdier eller definitioner i disse.

0  Security scannere snarest muligt bliver optaget pd listen over primeere metoder til
gennemforelse af personeftersyn.

O  Bestemmelser om security pd fragt, der kommer fra tredje lande, og som forventes
indfort i 2011, bor basere sig pd en risk assessment af pageeldende afsenderland og
af det pigeeldende tredje landes luftfartsselskab. Alternativt, at der sker eftersyn af
al fragt, der er i transfer- eller transit med et tredjelandes luftfartsselskab, i forste
EU lufthavn.

Resultatkrav 2.2

Nedre graenser for godkendelser pa jernbaneomradet

Med hjemmel i den seneste eendring af jernbaneloven vil Trafikstyrelsen undtage flere for-
hold, der ikke er kritiske for sikkerheden, for godkendelse med henblik pa at sge virksom-
hedernes selvforvaltning. Trafikstyrelsen udvikler i 2011 en reekke kriterier for nedre green-
ser for godkendelser og krav til virksomhedernes ggede selvforvaltning. Der skeles i den
forbindelse til, hvad man har gjort pa luftfartsomradet.

Endvidere udvikler styrelsen i 2011 i dialog med branchen en liste over emner, der ikke an-
tages at veere kritiske for sikkerheden og derfor kan undtages for godkendelse. Inden gen-
nemfprelse droftes emnelisten med styrelsens Branchepanel inden udgangen af 2011.

Malemetode

e Fastsattelse af kriterier for nedre greenser og beskrivelse af krav til, hvordan virksomhederne
skal forvalte gget egenkontrol er udviklet senest 30/10 2011, sdledes at der kan fores tilsyn her-
med fra 2012.

o Ved udgangen af 2011 udtrykker Branchepanelet tilfredshed med Trafikstyrelsens fremdrift i at
undtage mindre forhold for godkendelse.

Transportmarkeder

Resultatkrav 2.3

Zndringer af bus- og godskerselsloven

Trafikstyrelsen skal i folketingsaret 2010/11 udarbejde forslag til eendring af bus- og gods-
korselsloven som folge af ikrafttreeden af ”Vejtransportpakken” i december 2011. Endvide-
re skal Trafikstyrelsen i folketingsaret 2011/12 udarbejde forslag til 2endring af bus- og
godskerselsloven i forbindelse med forslag fra regelforenklingsgruppen.

Malemetode

o Lovforslaget vedr. " Vejtransportpakken” er udarbejdet og klar til fremseettelse i folketingsdret
2010/11.

e Lovforslaget vedr. eendring af bus- 0g godskerselsloven er udarbejdet og klar til fremseettelse i
folketingsiret 2011/12.

Trafikkontrakter

Resultatkrav 2.4

Kystbanen

Trafikstyrelsen udarbejder i 2011 en ny indtegtsprognose for trafikken pa Kystbanen og
over PJresund frem til 2017. Hver maned folges der op pa trafikkens realiserede og forven-
tede indteegter og udgifter sammenholdt med bevillingen pa FL2011. Endvidere redegores
kort for kommende nye initiativer med forventede skonomiske konsekvenser samt den vi-
dere proces for disse.

Malemetode

En ny indtaegtsprognose frem til 2017 er udarbejdet inden udgangen af 2011.

Effektiv og korrekt sagsbehandling
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Resultatkrav 2.5 Sagsbehandlingstider
Delkrav 2.5.1 Trafikstyrelsen leverer en effektiv og korrekt sagsbehandling af ansggninger.
Malemetode! Jernbane:
e Mindst 95 pct. af ansegningerne om godkendelser af arbejdskeretajer lever op til servicemilet
om en maksimal sagsbehandlingstid pd 20 arbejdsdage.
e Mindst 95 pct. af ansegningerne om helbredsgodkendelser? og lokomotivforerlicenser lever om
til servicemdlet om en maksimal sagsbehandlingstid pd 14 arbejdsdage.
Vej:
e Mindst 95 pct. af ansogningerne om typegodkendelser af vejkeretojer lever op til servicemdlet
om en maksimal sagsbehandlingstid pad 20 arbejdsdage.
e Mindst 95 pct. af ansogningerne om henholdsvis nyansggninger om og fornyelse af vejtrans-
porttilladelser lever op til servicemdlet om en maksimal sagsbehandlingstid pd henholdsvis 40 0g
10 arbejdsdage (for de gamle tilladelsers udlob).
e Mindst 95 pct. af ansogningerne om syn og omsyn lever op til servicemdlet om en maksimal
sagsbehandlingstid pd 30 arbejdsdage.
Luftfart:
e Mindst 95 pct. af ansogningerne om fartplaner for danske og udenlandske luftfartsselskaber le-
ver op til servicemilet om en maksimal sagsbehandlingstid pd 10 arbejdsdage.
e Mindst 95 pct. af ansegningerne om udstedelse af luftdygtighedsbeviser lever op til servicemdlet
om en maksimal sagsbehandlingstid pd 63 arbejdsdage.
e Mindst 95 pct. af ansogningerne om driftstilladelser lever op til servicemdlet om en maksimal
sagsbehandlingstid pd 31 arbejdsdage.
Delkrav 2.5.2 Trafikstyrelsen udvikler i 2011 feelles servicemal for sagsbehandlingstider i forhold til
sammenlignelige ansggninger pa tveers af transportformerne med henblik pa anvendelse i
resultatkontrakten for 2012.
Malemetode Felles servicemdl er udviklet inden udgangen af 2011.

2.3. Trafiksikkerhed

Mal 3

Sikker jernbane i vaekst

Trafikstyrelsen arbejder for at opretholde det nationale sikkerhedsmal pa
jernbanen samtidig med, at passagerveeksten understottes.

Resultatkrav 3.1

Tilsyn med jernbaneomradet

Trafikstyrelsen skal - med baggrund i den fastlagte risikobaserede tilsynsstrategi pa jern-
baneomradet - gennemfore min. 30 systemtilsyn omfattende minimum 95 auditdage samt
minimum 15 myndighedstilsyn (inspektioner).

Tilsynsomfanget opretholdes i forhold til forrige ar. Men der er, som fglge af tilsynsstrate-
gien eendret opgerelse af tilsynsindsatsen fra alene at opregne antallet af tilsyn (hvor de an-
vendte ressourcer til de enkelte tilsyn kan variere meget) til en opgerelsesform, der eksplicit
udtrykker tilsynets omfang.

Malemetode

Min. 30 systemtilsyn omfattende 95 auditdage og 15 inspektioner er gennemfort i 2011.

Tidsserie

Ar 2007 2008 2009 2010 2011
Antal systemtilsyn 16 35 29 29 30
Antal auditdage NA NA NA 94 95
Antal inspektioner 21 5 11 19 15

Systemtilsyn; beskriver det antal tilsyn, som Trafikstyrelsen gennemforer med udgangspunkt i virk-
somhedernes sikkerhedscertifikat eller sikkerhedsgodkendelse. Denne type tilsyn benyttes ved nyud-
stedelse, fornyelse, opfolgning og aendring af sikkerhedscertifikater eller sikkerhedsgodkendelser. Ved
alle systemtilsyn anvendes der betydelige ressourcer til forudgéende planleegning og koordinering
samt efterfolgende til opfelgning og rapportering. Den tid, der medgar til disse aktiviteter, varierer
meget fra tilsyn til tilsyn, og fremgar ikke af tidsserien ovenfor.

Auditdage; er det antal mandedage, som virksomheden oplever Trafikstyrelsen i virksomheden - den
reelle “konfrontationstid” i forbindelse med et systemtilsyn.

Inspektioner; beskriver det antal tilsyn der udferes med henblik pa at sikre, at virksomhederne opfyl-
der fastsatte krav samt overholder geeldende regler.

! Sagsbehandlingstiderne opgeres i antal arbejdsdage og regnes fra den dato, hvor den ngdvendige dokumentation foreligger.
2 Periodiske og arlige helbredsgodkendelser er ikke inkluderet.
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Resultatkrav 3.2

@get raderum for virksomhederne

Trafikstyrelsen udvikler metoder og vejleder i, hvordan virksomhederne kan opna oget ra-
derum til optimering af sikkerhed og gkonomi ved godkendelser pa jernbaneomradet.

Malemetode

o Inden udgangen af 2011 vejleder Trafikstyrelsen skriftligt i brug af assessor, i brug af risikoac-
ceptkriterium samt i brug af referencesystem. Vejledningen vil enten veere en selvstendig vej-
ledning eller indarbejdelse i andre vejledninger til fx godkendelsesbekendtgorelser.

o 80 pct. af deltagerne er tilfredse med de - minimum 5 - kurser og temameder, som Trafikstyrel-
sen afholder i 2011, bl.a. under titlen "CSM-skolen”.

Resultatkrav 3.3

Zndringer af Jernbaneloven: "lille” og ”stor” aendring

Trafikstyrelsen udarbejder forslag til “lille” revision af jernbaneloven (begreense midlertidi-
ge tilladelser, sgede sanktioner) med henblik pa fremseettelse i oktober 2011. Endvidere del-
tager Trafikstyrelsen aktivt i arbejdet med pateenkte “stor” revision af lov om jernbane i
2012.

Malemetode

e Strateginotat for “lille” lovaendring er sendt til Transportministeriets departement senest 1/3
2011.

o "Lille” lovforslag er klar til fremseettelse i oktober 2011 (hvis departementet tiltreeder lovaend-
ring).

e "Stor” lovforslag: Trafikstyrelsen deltager i projekt- og arbejdsgrupper og medvirker til udarbej-
delse af notater, udkast til lovforslag mv. Transportministeriets departement vurderer Trafiksty-
relsens deltagelse og produktleverancer tilfredsstillende.

Mal 4

Mere sikre biler

Trafikstyrelsen arbejder for mere sikre biler og andre koretgjer med hen-
blik pa at reducere antallet af dedsulykker pa vej.

Resultatkrav 4.1

Tilsyn med syns- og omsynsvirksomheder

Trafikstyrelsen skal i 2011 foretage mindst 2.500 kontrolbesgg ved alle godkendte
(om)synsvirksomheder, heraf skal min. 700 vaere malrettede tilsyn.

Malemetode

e Min. 2500 kontrolbeseg, heraf min. 700 mdlrettede tilsyn, er gennemfort i 2011.
e 99 pct. af alle nysynede koretojer skal veere uden oversete, alvorlige, feerdselssikkerhedsmaessige
fejl.
e 90 pct af alle nysynede koretajer skal veere uden oversete, tekniske fejl.
o 90 pct. af alle syn skal have det korrekte synsresultat.
Malingerne foretages via indrapporterede data og tilsynsresultater.

Tidsserie

Ar 2006 2007 2008 2009 2010 2011
Antal tilsyn 1.839 2.500 2.470 2.550 2.590 2.500

Resultatkrav 4.2

Bremser pa modulvogntog

Trafikstyrelsen vil i 2011 evaluere nytte og omkostninger ved forbedret bremseteknologi.
Som noget nyt i forhold til 2008 findes der i dag en "router", der kan eftermonteres pa lastbi-
ler, og som muligger, at det elektriske bremsesignal fra lastbilen sendes til begge pahaengs-
keretgjer, hvor der kun sendes til ét padheengskeretej i dag.

Hvis analysen er positiv, udformer Trafikstyrelsen forslag til nye regler, der sendes i he-
ring.

Malemetode

o Analysen er udarbejdet i 2011.
e Huis analysen er positiv, er nye regler sendt i horing i 2011.

Resultatkrav 4.3

Offentliggorelse af tilsynsresultater

Trafikstyrelsen skal inden udgangen af 2011 implementere de centrale elementer i ”synslov
I”. Spgefunktionen pa Trafikstyrelsens hjemmeside udvides, saledes at det bliver muligt at
fremsgge de seneste resultater af styrelsens tilsyn med syns- og omsynsvirksomheder. End-
videre oplyses et relevant udsnit af tilsynsresultater i synsindkaldelsen.

Malemetode

o Centrale elementer i “synslov 1” er implementeret i 2011.
o Tilsynsresultater for syns- og omsynsvirksomheder er tilgaengelige pd Trafikstyrelsens hjemme-
side og fremgdr af synsindkaldelsen i 2011.

Resultatkrav 4.4

Vejkantskontrol

Trafikstyrelsen skal sammen med politiet gennemfgre syn af erhvervskeretgjer ved vejkan-
ten. Der skal foretages min. 200 keretgjsundersggelser? i 2011.

3 Malet er fastsat i forhold til de ressourcer, der er afsat til opgaven.
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Malemetode Der er foretaget min. 200 koretajsundersegelser i 2011.

Tidsserie
Ar 2008 2009 2010 2011
Antal keretgjsundersogelser 280 207 225 200

Mal 5

Sikker, civil luftfart

Trafikstyrelsen arbejder for, at luftfart i Danmark og dansk luftfart i ud-
landet ikke medferer tab af menneskeliv eller alvorlige personskader.

Resultatkrav 5.1

Tilsyn med luftfartsomradet

Trafikstyrelsen skal arligt udarbejde en tilsynsplan pa luftfartsomradet, som bl.a. indehol-
der oplysninger om tilsynsfrekvenser. Endvidere skal Trafikstyrelsen i 2011 udarbejde en
redegorelse for den samlede tilsynsvirksomhed, hvori antallet af planlagte og faktisk udfer-
te tilsyn fremgar, og effekten af flyvesikkerhedsarbejdet er belyst.

Malemetode

o En samlet tilsynsplan for luftfartsomrddet 2011 er sendt til Transportministeriets departement
inden udgangen af januar 2011 og er offentliggjort pd Trafikstyrelsens hjemmeside.

e Dereri 2011 gennemfort minimum 160 funktionstilsyn pd omrddet for flyvepladser og luft-
fartstjenester, 40 funktionstilsyn med relation til uddannelsesvirksomheder, 240 funktionstilsyn
med relation til operative tilladelser samt 90 funktionstilsyn pd evrige omrider.

o Redegorelsen for 2010 er sendt til Transportministeriets departement inden udgangen af forste
kvartal 2011.

Tidsserie

Funktionstilsyn* 2006 2007 2008 2009 2010

Gennemforte udgaende funktionstilsyn (antal)| 563 541 584 591 592
*Opgjort ekskl. fornyelse af luftdygtighedsbeviser og SAFA* inspektioner af udenlandske luftfartajer.

Resultatkrav 5.2

Fremtidig organisering af tilsynet med SAS

Trafikstyrelsen sender arsrapport for det feelles skandinaviske tilsyn med SAS for 2010 til
Transportministeriets departement. I forbindelse med fremsendelsen redeger Trafikstyrel-
sen for, om indsatsen lever op til savel skandinaviske som internationale krav vedr. ind-
hold, tilsynsfrekvenser mv. Endvidere fremsender Trafikstyrelsen en redeggrelse for det
fremtidige samarbejde mellem de skandinaviske luftfartsmyndigheder om tilsynet med
SAS.

Malemetode

o Arsrapporten for det felles Skandinaviske tilsyn med SAS for 2010 er fremsendt til Transport-
ministeriets departement inden udgangen af forste kvartal 2011.

® Redegorelsen for det fremtidige tilsyn med SAS er fremsendt til Transportministeriets departe-
ment inden udgangen af forste kvartal 2011.

®  Statusrapport vedr. SAS er fremsendt til Transportministeriets departement inden udgangen af
januar, april, august og november 2011.

Resultatkrav 5.3

Beredskab

Trafikstyrelsen handterer sikkerhedsmaessige opgaver pa tveers af transportformerne, bl.a.
varetager styrelsen beredskabsopgaver pa luftfarts- og jernbaneomradet. Det er et mal for
Trafikstyrelsen i 2011 at etablere én feelles indgang for beredskab i styrelsen med henblik pé
at sikre dels en klar kommandovej internt som eksternt, dels en hensigtsmeessig og hel-
hedsorienteret opgavevaretagelse samt leering pa tveers af transportformerne. Endelig skal
én feelles indgang bidrage til en effektiv udnyttelse af styrelsens ressourcer.

Malemetode

o Tilrettelaeggelsen af beredskabsopgaven er beskrevet i 2011.
o Beskrivelsen er sendt til Transportministeriets departement og kommunikeret pd Trafikstyrel-
sens hjemmeside inden udgangen af 2011.

4 SAFA inspektioner er EU's program for Safety Asessment of Foreign Aircraft.
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2.4. Sammenhaengende transport

Mal 6

Vakst i kollektiv trafik

Trafikstyrelsen arbejder for at oge passagerveeksten i den kollektive trafik
generelt.

Resultatkrav 6.1

Trafikplan for jernbanetrafik

Trafikstyrelsen skal i 2011 udarbejde Trafikplan 2012-2025.

Malemetode

e Dialogmader med trafikselskaberne, togoperatorer og Banedanmark er afholdt i 2011 forud for
udarbejdelse af Trafikplan 2012-2025.

o 1. udkast til Trafikplan 2012-2025 er fremsendt til Transportministeriets departement inden
udgangen af 2011.

Resultatkrav 6.2

Strategiske analyser i hovedstaden og Jstjylland

Trafikstyrelsen bidrager til at udarbejde strategiske analyser af udbygningsmulighederne i
hovedstadsomradet og i Dstjylland.

Malemetode

Trafikstyrelsen har i 2011 sendt nedenstdende rapporter til Transportministeriets departement efter
aftalt tidsplan:
e Screening af direkte baneforbindelse Arhus-Galten-Silkeborg.
e Screening af stationsstruktur i hovedstadsomrddet samt fase 1 af analyse af kapacitetsbehovet pa
Kobenhavns Hovedbanegird.
e Byudviklings- og lokaliseringspolitik i Dstjylland.
e Beslutningsgrundlag vedrorende Erritso og Alokke.

2.5. Gron transport

Mal 7

Reduktion af transportsektorens CO2-udledning

Trafikstyrelsen arbejder for at udmente en gren transportpolitik og der-
med fremme energieffektive transportlgsninger med henblik pa at reduce-
re CO2-udledningen i Danmark.

Resultatkrav 7.1

Fremtidsseminar om gren transport

Trafikstyrelsen skal i 2011 afholde et fremtidsseminar om grgn transport, hvor centrale inte-
ressenter har veeret inddraget. Seminaret vil bl.a. omhandle fremtidige udfordringer med at
reducere transportsektorens energi- og miljobelastning. P& baggrund af seminaret udarbej-
des et strateginotat.

e Fremtidsseminar er afholdt i 2011.
o Trafikstyrelsen har senest 1/11 2011 udarbejdet strateginotat.

Resultatkrav 7.2

Forsggsprojekter om energieffektive transportlgsninger

Trafikstyrelsen skal indgé partnerskaber og aftaler om projekter, der bidrager til at skabe
viden om energieffektive transportlgsninger.

Malemetode

o Trafikstyrelsen har indgdet mindst 4 partnerskaber/aftaler i 2011.
e Der er lobende afrapporteret pd alle igangveerende projekter i 2011.

2.6. Koncernfalles mdl

Mal 8 Koncernfalles mal

Resultatkrav 8.1 Ministerbetjening
Trafikstyrelsens ministerbetjeningssager skal i 2011 have en rettidighed p4 mindst 95 pct.
og en skgnnet anvendelighed pa 95 pct.

Malemetode Rettidighed opgeres i de kvartdrlige statusredegorelser. Transportministeriets departement vurderer
anvendeligheden i forbindelse med resultatopgorelsen.

Resultatkrav 8.2 Etnisk ligestilling
Trafikstyrelsens andel af ikke-vestlige indvandrere og efterkommere blandt medarbejderne
skal fastholdes pd minimum 4 pct. i 2011.

Malemetode Personalestyrelsens opgorelse.

Resultatkrav 8.3 Sygefraveer
Trafikstyrelsens arlige gennemsnitlige sygefraveer pr. medarbejder inkl. langtidssyge ma
ikke overstige 6 dage i 2011.

Malemetode ISOLA.
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Resultatkrav 8.4 Offentlig lederuddannelse
Trafikstyrelsen skal medvirke til, at Transportministeriets ramme til masteruddannelse i of-
fentlig ledelse udnyttes.

Maélemetode Trafikstyrelsen har tilmeldt en eller flere ledere til hele den offentlige lederuddannelse eller til enkelte
moduler i uddannelsen.

Resultatkrav 8.5 Flere kvinder i ledelse
Trafikstyrelsen skal fglge op pé strategien for flere kvinder i ledelse.

Malemetode Opfolgningen skal dokumenteres inden udgangen af 2011.

Resultatkrav 8.6 Informationssikkerhed
Trafikstyrelsen skal inden udgangen 2011 have gennemfert/opdateret sin risikovurdering i
overensstemmelse med DS484 eller ISO2700, herunder have udarbejdet en komplet forteg-
nelse over it-systemer.

Malemetode Risikovurderingen skal dokumenteres inden udgangen af 2011.




3. Overblik
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Produkt Mil | Resultatkrav | Orientering | Klassifikation Est. ressource- | Vagt
forbrug*
Fusion 1 1.1. Internt Aktivitet 7 point
1.2 Internt Aktivitet 4 point
Velfungerende mar- | 2 21 Eksternt Effekt 5 point
keder 2.2 Eksternt Aktivitet/ effekt 2 point
23 Eksternt Aktivitet 3 point
24 Eksternt Aktivitet 3 point
25 Eksternt Effektivitet 3 point
Trafiksikkerhed 3 3.1 Eksternt Aktivitet 7 point
3.2 Eksternt Aktivitet/ effekt 4 point
3.3 Eksternt Aktivitet 4 point
4 41 Eksternt Aktivitet/ effekt 7 point
42 Eksternt Aktivitet 4 point
4.3 Eksternt Aktivitet 2 point
44 Eksternt Aktivitet 4 point
5 5.1 Eksternt Aktivitet 7 point
5.2 Eksternt Aktivitet 4 point
5.3 Eksternt Aktivitet 4 point
Sammenhaengende 6 6.1 Eksternt Aktivitet 4 point
transport 6.2 Eksternt Aktivitet 4 point
Gron transport 7 7.1 Eksternt Aktivitet 3 point
7.2 Eksternt Aktivitet 3 point
Koncernfeelles 8 8.1 Eksternt Effektivitet/kvalitet 2 point
8.2 Internt Effekt 2 point
8.3 Internt Aktivitet 2 point
8.4 Internt Aktivitet 2 point
8.5 Internt Aktivitet 2 point
8.6 Internt Aktivitet 2 point
Total 100 point

*)Trafikstyrelsen vil forst i lobet af 2011 kunne udarbejde et feelles estimeret ressourceforbrug for hele styrelsen, idet Trafikstyrelsens
og det tidligere Statens Luftfartsvaesens pkonomier endnu ikke er lagt sammen.
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4. Underskrift

Denne resultatkontrakt tager udgangspunkt i Transportministeriets koncernfelles strategiske
grundlag “mobilitet, der skaber veerdi” og Trafikstyrelsens strategiske grundlag “sikkert og gront frem-
ad”. De strategiske linjer er omsat til mal og resultatkrav i kontrakten. Mal og resultatkrav for stra-
tegiske indsatsomrdder veegter tungest i kontrakten. I kontrakten er ligeledes indarbejdet koncern-
feelles strategiske fokusomrdder og koncernfeelles mal for 2011 i overensstemmelse med Trans-
portministeriets interne retningslinjer for dette.

Kontrakten er en 4-arig rullende kontrakt, dvs. kontrakten justeres/genforhandles hvert ar forud
for det forst geeldende kontraktar. Denne kontrakt er geeldende for perioden 1. januar 2011 til 31.
december 2011. Mélene i kontrakten deekker fortrinsvis kontraktperioden 2011-2014, mens resul-
tatkravene er ét-drige for 2011. Resultatkravene i kontrakten udger det grundlag, hvorpa der be-
regnes resultatlen for perioden 1. januar 2011 til 31. december 2011.

Resultatkontrakten afrapporteres arligt i drsrapporten. Resultatkontrakten, eller dele af denne, kan
ogsa afrapporteres lobende over dret i Transportministeriets interne koncernledelsesinformations-
system sdvel som efter andre pa forhand fastlagte forretningsgange.

Manglende opfyldelse af mal og resultatkrav i resultatkontrakten er ikke i sig selv et udtryk for, at
Trafikstyrelsens opgavevaretagelse ikke er i overensstemmelse med geeldende lovgivning, interna-
tionale konventioner, budget- og bevillingsregler, overenskomster mv.

Resultatkontrakten er ikke en kontrakt i seedvanlig aftaleretlig betydning. Transportministeren har
fortsat det seedvanlige parlamentariske ansvar og geeldende lovgivning, internationale konventio-
ner, budget- og bevillingsregler, overenskomster mv. skal folges med mindre, der er skaffet hjem-
mel til afvigelse.

Kontrakten er sdledes en tilkendegivelse af den gnskede fremtidige udvikling for Trafikstyrelsen.
Dette betyder, at ministeren til enhver tid kan tilbagekalde eller zendre kontrakten eller dele heraf i
kraft af det almindelige underordnelsesforhold, som Trafikstyrelsen har i forhold til Transportmi-
nisteriet. Det indebeerer samtidig, at der til enhver tid kan geres seedvanligt ansvar geeldende over-
for ministerens og/eller embedsmaendenes opgavevaretagelse.

Justering/ genforhandling af kontrakten kan finde sted ved veaesentlige eendringer af det grundlag,
hvorpa kontrakten er indgéet og i evrigt, nar parterne er enige herom.
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Bilag 1: Opgavehierarki

[Opgavehierarkiet er under udarbejdelse og vil ferst blive indarbejdet i kontrakten efter kontrakt-
underskrivelse]



Bilag 2: Resultatlen

Strategi

Det er aftalt, at udgangspunktet for den maksimale beregnede resultatlon udger 10 pct. af direkto-
rens lenrammelon inkl. varige tilleeg fra cheflenspuljen, men eksklusivt evt. topcheftilleeg og are-
malstilleeg. Den beregnede resultatlon atheenger af graden af resultatkravsopfyldelse.

Hyvis seerlige forhold taler herfor, kan den beregnede resultatlon forhgjes.

Nedseettelse af den beregnede resultatlon vil kunne forekomme i serlige tilfeelde, hvor direkteren
ikke konkret har handteret veesentlige opgaver og ansvarsomrader.

Mal 1: Skabe én fzelles Trafiksty- e e

relse

1.1 Fusion 7 point

Resultatkravsopfyldelse

Ingen resultatkravsopfyldelse 0 point Synergigevinster er ikke udmentet. Administrative
funktioner er ikke lagt sammen. TS er ikke flyttet i
feelles domicil.

Delvis resultatkravsopfyldelse 3 %2 point Synergigevinster er udmentet. Administrative funk-
tioner er lagt sammen. TS er ikke flyttet i feelles do-
micil.

Fuld resultatkravsopfyldelse 7 point Synergigevinster er udmentet. Administrative funk-
tioner er lagt sammen. TS er flyttet i feelles domicil.

1.2 Budgetanalyse | 4 point

Resultatkravsopfyldelse

Ingen resultatkravsopfyldelse 0 point TRM udtrykker ikke-tilfredshed med processen 0g
samarbejdet med TS.

Fuld resultatkravsopfyldelse 4 point TRM udtrykker tilfredshed med processen og samar-
bejdet med TS.

Mal 2: Skabe lige konkurrencevil- g

kar og lette byrder &

2.1 Regelforenkling 5 point

Resultatkravsopfyldelse

Ingen resultatkravsopfyldelse 0 point 1-3 danske synspunkter er indarbejdet i kommende
feelles regler.

Delvis resultatkravsopfyldelse 2 %2 point 4-8 danske synspunkter er indarbejdet i kommende
feelles regler.

Fuld resultatkravsopfyldelse 5 point Min. 9 danske synspunkter er indarbejdet i kommen-
de feelles regler.

2.2 Nedre granser for godkendelser pa jernbanen 2 point

Resultatkravsopfyldelse

Ingen resultatkravsopfyldelse 0 point Kriterier for nedre graenser er udviklet + beskrivelse
af krav er ikke udarbejdet i 2011.

Delvis resultatkravsopfyldelse 1 point Kriterier for nedre graenser er udviklet + beskrivelse
af krav er udarbejdet inden udgangen af 2011. Bran-
chepanelet udtrykker tilfredshed.

Fuld resultatkravsopfyldelse 2 point Kriterier for nedre greenser er udviklet + beskrivelse
af krav er udarbejdet senest 30/10 2011. Branchepa-
nelet udtrykker tilfredshed.

2.3 ZAndringer af bus- og godskerselsloven

3 point

Resultatkravsopfyldelse

Ingen resultatkravsopfyldelse

| 0 point

Ingen lovforslag er udarbejdet.
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Mal 2: Skabe lige konkurrencevil-

kar og lette byrder Vagtning

Delvis resultatkravsopfyldelse 1 %2 point Et lovforslag er udarbejdet og klar til rettidig frem-
saettelse.

Fuld resultatkravsopfyldelse 3 point Begge lovforslag er udarbejdet og klar til rettidig
fremsaettelse.

2.4 Kystbanen 3 point

Resultatkravsopfyldelse

Ingen resultatkravsopfyldelse 0 point En ny indtaegtsprognose frem til 2017 er ikke udar-
bejdet i 2011.

Fuld resultatkravsopfyldelse 3 point En ny indtaegtsprognose frem til 2017 er udarbejdet i
2011.

2.5 Sagsbehandlingstider 3 point

Resultatkravsopfyldelse

Ingen resultatkravsopfyldelse 0 point Under 85 pct. af ansogningerne lever gennemsnitligt
op til servicemlet.

Delvis resultatkravsopfyldelse 1% point Under 95 pct. af ansogningerne lever gennemsnitligt
op til servicemalet. Felles servicemdl er ikke udviklet
i2011.

Fuld resultatkravsopfyldelse 3 point Min. 95 pct. af ansogningerne lever gennemsnitligt
op til servicemalet. Feelles servicemdl er udviklet i
2011.

Mal 3: Sikker jernbane i vaekst Vagtning

3.1 Tilsyn med jernbaneomradet 7 point

Resultatkravsopfyldelse

Ingen resultatkravsopfyldelse 0 point Under 20 systemtilsyn omfattende under 65 audit-
dage og under 10 inspektioner er gennemfort i 2011

Delvis resultatkravsopfyldelse 3 12 point Min. 20 systemtilsyn omfattende 65 auditdage og 10
inspektioner er gennemfort i 2011

Fuld resultatkravsopfyldelse 7 point Min. 30 systemtilsyn omfattende 95 auditdage og 15

inspektioner er gennemfort i 2011

3.2 Oget raderum for virksomhederne

4 point

Resultatkravsopfyldelse

Ingen resultatkravsopfyldelse 0 point Ingen kurser er afholdt i 2011.

Delvis resultatkravsopfyldelse 2 point TS har vejledt i brug af assessor, risikoacceptkriteri-
um og referencesystem. Min. 70 pct. af deltagerne er
tilfredse. Min. 4 kurser er afholdt

Fuld resultatkravsopfyldelse 4 point TS har vejledt i brug af assessor, risikoacceptkriteri-

um og referencesystem. Min. 80 pct. af deltagerne er
tilfredse. Min. 5 kurser er afholdt

3.3 ZAndring af jernbanelov: Nye sanktioner

4 point

Resultatkravsopfyldelse

Ingen resultatkravsopfyldelse

0 point

Strateginotat er sendt til TRM senest 1/3 2011. TRM
tiltreeder ikke lovaendringen. TRM vurderer TS’ del-
tagelse og produktleverancer ikke-tilfredsstillende i
arbejdet med den store lovaendring.

Delvis resultatkravsopfyldelse

2 point

Strateginotat for lille lovaendring er sendt til depar-
tementet senest 1/3 2011, og lovforslag er klar til
fremseettelse inden udgangen af 2011. TRM vurderer
TS’ deltagelse og produktleverancer delvist tilfreds-
stillende i arbejdet med den store loveendring.

Fuld resultatkravsopfyldelse

4 point

Strateginotat for lille lovaendring er sendt til depar-
tementet senest 1/3 2011, og lovforslag er klar til
fremszttelse i oktober 2011. TRM vurderer TS’ del-
tagelse og produktleverancer tilfredsstillende i arbej-
det med stor loveendring.
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Mal 4: Mere sikre biler

Veagtning

4.1 Tilsyn med syns- og omsynsvirksomheder

7 point

Resultatkravsopfyldelse

Kvartalsmal:

3 1. kvartal mindst 625 kontrolbesgg, heraf mindst 175 malrettede tilsyn.
. 2. kvartal mindst 1250 kontrolbesgg, heraf mindst 350 malrettede tilsyn.
. 3. kvartal mindst 1875 kontrolbesgg, heraf 525 malrettede tilsyn.

Hyvis der bliver udfert feerre, treekkes der 2 point fra arets resultat.

Ingen resultatkravsopfyldelse 0 point

Feerre end 2200 kontrolbesgg, heraf under 350 mdl-
rettede tilsyn, er gennemfort i 2011. Ingen kvali-
tetsmadl er opfyldt.

Delvis resultatkravsopfyldelse 3 15 point

Min. 2200 kontrolbesgg, heraf min. 350 mlrettede
tilsyn er gennemfort i 2011. Min. et kvalitetsmil er

opfyldt.

Fuld resultatkravsopfyldelse 7 point

Min. 2500 kontrolbesog, heraf min. 700 milrettede
tilsyn er gennemfort i 2011. Alle tre kvalitetsmil er

opfyldt.

4.2 Bremser pa modulvogntog

4 point

Resultatkravsopfyldelse

Ingen resultatkravsopfyldelse 0 point Analysen er ikke udarbejdet i 2011.

Delvis resultatkravsopfyldelse 2 point Analysen er udarbejdet i 2011. Nye regler er ikke
sendt i horing i 2011 (hvis analysen er positiv).

Fuld resultatkravsopfyldelse 4 point Analysen er udarbejdet i 2011. Nye regler sendt i ho-

ring 1 2011 (hvis analysen er positiv).

4.3 Offentliggerelse af tilsynsresultater

2 point

Resultatkravsopfyldelse

Ingen resultatkravsopfyldelse 0 point Centrale elementer i "synslov 1” er implementeret,
men tilsynsresultater for syns- og omsynsvirksomhe-
der er ikke tilgeengelige pd Trafikstyrelsens hjemme-
side i 2011.

Fuld resultatkravsopfyldelse 2 point Centrale elementer i "synslov 1” er implementeret,
og tilsynsresultater for syns- og omsynsvirksomheder
er tilgaengelige pd Trafikstyrelsens hjemmeside og
fremgir af synsindkaldelsen i 2011.

4.4 Vejkantskontrol 4 point

Resultatkravsopfyldelse

Kvartalsmal:

. 1. kvartal mindst 50 keretgjsundersogelser.
3 2. kvartal mindst 100 keretgjsundersogelser.
. 3. kvartal mindst 150 keretejsundersogelser.

Hvis der bliver udfert faerre, traekkes der 1 point fra arets resultat.

Ingen resultatkravsopfyldelse 0 point Feerre end 150 keretojsundersogelser er gennemfort i
2011

Delvis resultatkravsopfyldelse 2 point Min. 150 keretgjsundersogelser er gennemfort i 2011

Fuld resultatkravsopfyldelse 4 point Min. 200 keretojsundersogelser er gennemfort i 2011

Mal 5: Sikker, civil luftfart

Vagtning

5.1 Tilsyn med luftfartsomradet

7 point

Resultatkravsopfyldelse

Ingen resultatkravsopfyldelse 0 point Tilsynsplan og redegorelse er ikke sendt rettidigt til
TRM. Under 95 pct. af de planlagte tilsyn er gen-
nemfort.

Delvis resultatkravsopfyldelse 3 %5 point Tilsynsplan og redegorelse er sendt rettidigt til TRM.
95 pct. af de planlagte tilsyn er gennemfort.

Fuld resultatkravsopfyldelse 7 point Tilsynsplan og redegorelse er sendt rettidigt til TRM.

100 pct. af de planlagte tilsyn er gennemfort.

5.2 Fremtidig organisering af tilsynet med SAS

4 point

Resultatkravsopfyldelse

Ingen resultatkravsopfyldelse | 0 point

| Arsrapport, redegorelse og statusrapporter er ikke
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Mal 5: Sikker, civil luftfart Veagtning
sendt rettidigt til TRM.

Delvis resultatkravsopfyldelse 2 point Arsrapport eller redegorelse 0g statusrapporter er
sendt rettidigt til TRM.

Fuld resultatkravsopfyldelse 4 point Arsrapport, redegorelse og statusrapporter er sendt
rettidigt til TRM.

5.3 Beredskab 4 point

Resultatkravsopfyldelse

Ingen resultatkravsopfyldelse 0 point Tilretteleeggelsen af beredskabsopgaven er ikke be-
skrevet i 2011.

Delvis resultatkravsopfyldelse 2 point Tilrettelaeggelsen af beredskabsopgaven er beskrevet,
sendt til TRM, men ikke kommunikeret pd TS’
hjemmeside i 2011.

Fuld resultatkravsopfyldelse 4 point Tilretteleeggelsen af beredskabsopgaven er beskrevet,
sendt til TRM og kommunikeret pi TS’ hjemmeside i
2011.

Mal 6: Vaekst i kollektiv trafik Vagtning

6.1 Trafikplan for jernbanetrafik 4 point

Resultatkravsopfyldelse

Ingen resultatkravsopfyldelse 0 point Dialogmader er ikke afholdt, og 1. udkast til Trafik-
plan 2012-2025 er ikke sendt til TRM i 2011.

Delvis resultatkravsopfyldelse 2 point Dialogmeder er afholdt, men 1. udkast til Trafikplan
2012-2025 er ikke sendt til TRM i 2011.

Fuld resultatkravsopfyldelse 4 point Dialogmader er afholdt, og 1. udkast til Trafikplan

2012-2025 er sendt til TRM i 2011.

6.2 Strategiske analyser i hovedstaden og Dstjylland

4 point

Resultatkravsopfyldelse

Ingen resultatkravsopfyldelse 0 point Min. 1 rapport er sendt til TRM i 2011.

Delvis resultatkravsopfyldelse 2 point Min. 2 rapporter er sendt til TRM i 2011.

Fuld resultatkravsopfyldelse 4 point Alle rapporter er sendt rettidigt til TRM i 2011.

Mal 7: Reduktion af transportsek- Veagtning

torens CO2-udledning

7.1 Fremtidsseminar 3 point

Resultatkravsopfyldelse

Ingen resultatkravsopfyldelse 0 point Fremtidsseminar er ikke afholdt, og strateginotat er
ikke udarbejdet i 2011.

Delvis resultatkravsopfyldelse 1 %2 point Fremtidsseminar er afholdt senest 15/9 2011.

Fuld resultatkravsopfyldelse 3 point Fremtidsseminar er afholdt og strateginotat er udar-

bejdet senest 1/11 2011.

7.2 Forsggsprojekter om energieffektive transportlgsninger

3 point

Resultatkravsopfyldelse

Ingen resultatkravsopfyldelse 0 point Min. 1 partnerskaber/aftaler er indgdet i 2011. Der er
ikke afrapporteret pd igangsatte projekter.

Delvis resultatkravsopfyldelse 1% point Min. 2 partnerskaber/aftaler er indgdet i 2011, og der
er afrapporteret pd halvdelen af de igangsatte projek-
ter.

Fuld resultatkravsopfyldelse 3 point Min. 4 partnerskaber/aftaler er indgdet i 2011, og der

er afrapporteret pd alle igangsatte projekter.

Mail 8: Koncernfalles mal

Vagtning
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8.1 Ministerbetjening

| 2 point

Resultatkravsopfyldelse

Ingen resultatkravsopfyldelse 0 point Rettidighed under 90 pct. og skonnet anvendelighed
under 90 pct.

Delvis resultatkravsopfyldelse 1 point Rettighed pd min. 90 pct. 0g skonnet anvendelighed
pd min. 90 pct.

Fuld resultatkravsopfyldelse 2 point Rettidighed pd min. 95 pct. og skennet anvendelighed
pd min. 95 pct.

8.2 Etnisk ligestilling 2 point

Resultatkravsopfyldelse

Ingen resultatkravsopfyldelse 0 point Andel af ikke-vestlige indvandrere 0g efterkommere
blandt TS’ medarbejdere er under 4 pct.

Fuld resultatkravsopfyldelse 2 point Andel af ikke-vestlige indvandrere og efterkommere
blandt TS’ medarbejdere er min. 4 pct.

8.3 Sygefraveer 2 point

Resultatkravsopfyldelse

Ingen resultatkravsopfyldelse 0 point Gennemsnitligt sygefraveer pd mere end 6 dage pr.
medarbejder (inkl. langtidssyge)

Fuld resultatkravsopfyldelse 2 point Gennemsnitligt sygefraveer pd max 6 dage pr. medar-
bejder (inkl. langtidssyge)

8.4 Offentlig lederuddannelse 2 point

Resultatkravsopfyldelse

Ingen resultatkravsopfyldelse 0 point Ingen ledere er tilmeldt den offentlige lederuddannel-
se eller til enkelte moduler i uddannelsen.

Fuld resultatkravsopfyldelse 2 point En eller flere ledere er tilmeldt den offentlige lederud-
dannelse eller til enkelte moduler i uddannelsen.

8.5 Flere kvinder i ledelse 2 point

Resultatkravsopfyldelse

Ingen resultatkravsopfyldelse 0 point TS har ikke fulgt op pd strategien for flere kvinder i
ledelse i 2011.

Fuld resultatkravsopfyldelse 2 point TS har fulgt op pa strategien for flere kvinder i ledel-
se 0g sendt til TRM i 2011.

8.6 Informationssikkerhed 2 point

Resultatkravsopfyldelse

Ingen resultatkravsopfyldelse 0 point Risikovurderingen er ikke opdateret og sendt til TRM
i2011.

Fuld resultatkravsopfyldelse 2 point Risikovurderingen er opdateret 0g sendt til TRM i

2011.




Strategi

Bilag 3: Mal og malemetoder

1. Skabe én faelles Trafikstyrelse

Mail Trafikstyrelsen skal i 2011 sikre en effektiv sammenlaegning af Statens Luftfartsveesen og Trafikstyrel-
sen til én feelles styrelse samt indfri de positive synergier, som er forbundet med at samle tre sektorer;
jernbane, vej og luftfart. Samtidig skal en sikker og stabil drift opretholdes.

Malemetode Resultatkrav 1.1 er opfyldt.

Malehyppighed 1 gang om éret (ultimo)

Ansvarlig Direktionssekretariatet

Mal

2. Skabe lige konkurrencevilkar og lette byrder

Trafikstyrelsen arbejder for at fremme abne og innovative markeder inden for transport og post via
hensigtsmeessig (de)regulering. Det sker med henblik pé at skabe lige konkurrencevilkar, lette virk-
somhedernes administrative byrder samt undgé danske seerregler.

Malemetode De administrative byrder er reduceret med 25 pct. inden 2014 (AMVAB).
Baseline 2010: [Indarbejdes i 1. halvar 2011, nar AMVAB-opgerelse for 2010 fra Erhvervs- og Selskabs-
styrelsen foreligger].
Malehyppighed 1 gang om &ret (ultimo)
Ansvarlig Stab/Jkonomi
3. Sikker jernbane i vaekst
Mail Trafikstyrelsen arbejder for at opretholde det nationale sikkerhedsmal pa jernbanen samtidig med, at
passagervaeksten understgttes.
Malemetode Det nationale sikkerhedsmal pa max 0,3 dreaebte pr. mio. togkm. er overholdt (offentliggeres hvert r i
september for aret for).
Tidsserie: Alvorlige personskader (FWSI) pr. ar og antal mio. togkm. i 2000-09.
Antal pr. & og mio. tog-km
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Malehyppighed 1 gang om aret.
Ansvarlig LFU
4. Mere sikre biler
Mail Trafikstyrelsen arbejder for mere sikre biler og andre keretgjer med henblik pa at reducere antallet af
dedsulykker pa vej.
Mailemetode Det registrerede antal dedsulykker med tekniske fejl som evt. medvirkende &rsag er faldet i perioden
2011-2015.
Baseline 2010: [Indarbejdes i 1. halvéar 2011, nar rapport for 2010 fra Havarikommissionen for vejtrafik-
ulykker foreligger]
Malehyppighed 1 gang om aret.
Ansvarlig IR

5. Sikker, civil luftfart

Mal e  Trafikstyrelsen arbejder for, at luftfart i Danmark og dansk luftfart i udlandet ikke medferer tab af
menneskeliv eller alvorlige personskader.
e  Trafikstyrelsen arbejder endvidere for at forhindre, at der sker forbrydelser - begéet inden for dan-
ske lufthavnes restricted area (air side) - mod luftfartens sikkerhed (security)
Malemetode e Malet er opfyldt for erhvervsmeessig luftfart, hvis et lobende 10-drs gennemsnit af summen af havarier eller

haendelser udviser en faldende tendens i kontraktperioden. Ved opgorelsen af malet skal det fremgd, hvordan
statistikken fordeler sig pd hhv. havarier og haendelser. Malet opgores af Trafikstyrelsen pd baggrund af data
fra Havarikommissionen for Civil Luftfart og Jernbane (HCL]) over havarier 0 heendelser, excl. Balloner,




Strategi

Svaevefly og Ultralette Fly samt Airprox.
Der sker ingen forbrydelser mod luftfartens sikkerhed (security).

Malehyppighed

Hvert kvartal

Ansvarlig

PEVE

6. Vaekst i kollektiv trafik

Mal Trafikstyrelsen arbejder for at gge passagervaeksten i den kollektive trafik generelt.
Malemetode Datakilde: Danmarks Statistik
Baseline 2009: 6.389 mio. personkm.
Jernbanetransport af passagerer efter transporttype, enhed og tid
2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009
BANENETTET I ALT
Mio. personkm 5537 5721 5754 5893 6074 6136 6274 6353 6475 6389
Malehyppighed 1 gang om &ret (ultimo)
Ansvarlig JAA

7. Reduktion af tra

nsportsektorens CO2-udledning

Mal

Trafikstyrelsen arbejder for at udmente en gren transportpolitik og dermed fremme energieffektive
transportlgsninger med henblik pa at reducere CO2-udledningen i Danmark.

Malemetode CO2-udledningen fra transportsektoren er reduceret i perioden 2011-2015.
Baseline 2009: 15,2 mio. tons CO2.
Kilde: Energistyrelsens Energistatistik for 2009.

Mailehyppighed 1 gang om &ret (ultimo)

Ansvarlig

IR







Resultatkontrakt 2011-2014




